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� EuroRAP es un Consorcio Europeo financiado por:
– La Unión Europea.
– FIA Foundation.
– Toyota
– ACEA

� Además está formado por 40 organismos 
asociados:
– Administraciones públicas (Gran Bretaña, Suecia, 

Holanda, España, Irlanda, Alemania, Rep. Checa, Austria 
e Italia)

– 19 automóvil clubes europeos, que representan 
a 40 millones de conductores
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� España aplica analiza la red viaria a través de EuroRAP
desde el año 2003. Las administraciones y organismos 
españoles que participan son:
– Ministerio de Fomento
– Dirección General de Tráfico
– Administración autonómica: Región de Murcia, País 

Vasco, Navarra y Catalunya.

� La metodología ha sido desarrollado por el laboratorio TRL:
– Organismo independiente británico para la investigación 

de las infraestructuras y medio de transporte.
– 65 años de experiencia en la investigación y análisis de 

todos los medios de transporte.
– Laboratorio oficial de análisis del Ministerio Británico de 

Transporte.
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• Desde 2002, más de 25 países en Europa han 
aplicado la metodología EuroRAP, que también se 
ha publicado en Estados Unidos y Australia.
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• Riesgo que tiene un conductor de 
sufrir un accidente grave en un 
tramo de vía concreto

• Reducción de accidentes potencial 
para cada tramo en función de su 
nivel de riesgo y el número de 
accidentes que acumula.

• Dónde se producen y concentran más 
los accidentes. Zonas de concentración 
en función del tipo de vehículo:

- Moto y ciclomotor

- Vehículos pesados (Más de 3.500 kg)

RIESGO GENERAL
DE ACCIDENTE

COLECTIVOS 
ESPECÍFICOS
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� EuroRAP aplica estándares internacionales: accidentes con 
fallecidos hasta 30 días después del accidente y con heridos 
graves (hospitalización superior a 24 horas).

� El numero de ocupantes de un vehículo accidentado 
depende del azar, por tanto se tienen en cuenta el número 
de accidentes y no el número de víctimas.

� EuroRAP utiliza las bases de datos oficiales de intensidades 
de tráfico (IMD).

� EuroRAP realiza una radiografía de la accidentalidad en un 
período prolongado de tiempo: 3 años (2004, 2005, 2006). 

� De esta forma se calcula el riesgo de accidente como los 
accidentes de un tramo en función de la cantidad de 
vehículos que circulan por el mismo.
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� Se han estudiado, por 5º año, 1.094 tramos de la red vial 
española, que representan 20.638 Km de la Red de 
Carreteras del Estado (RCE) y el 45% de la movilidad total 
por carretera de España.

� De la Comunidad de Galicia se han estudiado 124 tramos 
que representan un total de 2.087 kilómetros de la RCE

� Los tramos se clasifican según el riesgo que tiene un 
conductor de sufrir un accidente:
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10,9%119 tramosMuy bajo

43,4%475 tramosBajo

26,4%289 tramosModerado

14,4%157 tramosElevado

4,9%54 tramosMuy elevado 

% totalCantidad Riesgo tramo

� El 19,3% de los tramos de la RCE presentan un riesgo 
elevado o muy elevado de sufrir un accidente para los 
conductores. 
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� Euro RAP permite establecer una evolución del riesgo en las 
carreteras españolas en el periodo 1999-2006

� El número de tramos con riesgo elevado (rojo) o muy elevado 
(negro) de accidentalidad ha descendido del 36% (1999-2001) al 
19,3% (2003-2005)
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� El riesgo de sufrir un accidente es mayor en las carreteras 
nacionales de calzada única, todavía el doble del objetivo de 2010.

� En autopista, el riesgo se ha incrementado en el último trienio,
situándose al mismo nivel que las carreteras preferentes, que tienen 
estándares inferiores

� � � 	 � � �  � � � �  $ � � � � � � � � � � � � � � ' �

El plan 
europeo 

quiere reducir
las víctimas 

en un 50% hasta 
el 2010



� El riesgo en las autopistas y autovías españolas se sitúa en la banda 
de bajo riesgo. Se trata del tipo de carretera más seguro.

� Las autopistas de peaje presentan un índice riesgo de 9 puntos por 
encima del resto de autovías/autopistas dentro de la Red  evaluada 
por EuroRAP.

� En Galicia, las autovías/autopistas tienen un índice de riesgo de 5 
puntos por debajo de toda la red analizada.
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� Asturias y Galicia son las 
CC.AA. con mayor proporción de 
tramos negros en su red , hasta 7 
puntos por encima de la media. 

� El mayor aumento de tramos 
negros en el último trienio se da 
en Galicia, C. Valenciana y 
Cantabria.

� El resto de CCAA reducen sus 
tramos negros o se mantienen 
estables.

* Casi no cuentan con tramos de la Red de Carreteras del Estado
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� La clasificación de las provincias 
con más riesgo sitúa a Huesca y 
Ávila como las zonas de España con 
mayor proporción de tramos negros 
por segundo año consecutivo.

� Las provincias donde más han 
aumentado los tramos negros son 
Pontevedra (+8%), Zamora (+6%) y A 
Coruña (+6%).

� Las cuatro provincias gallegas se 
encuentran entre las peores de 
España.

� La radiografía del riesgo pone de 
manifiesto una dispersión territorial 
del riesgo de accidentalidad, lejos de 
las zonas con más tráfico
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� Las estadísticas demuestran que la accidentalidad es un 
fenómeno disperso geográficamente

� El 59,4% de los accidentes graves que se producen en España 
tienen lugar en carreteras con un volumen de tráfico medio o bajo 
(menos de 20.000 vehículos diarios)

El 59,4% de los accidentes 
en España se producen en 
carreteras con menos de 
20.000 coches día*

* (2004-2004-2006)
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� El tramo donde más probabilidad tiene un conductor de sufrir un accidente se 
encuentra en la N-340 a su paso por la provincia de Alicante (200 metros en 
Murcia).

� 8 de los 10 tramos más peligrosos de España son carreteras nacionales de 
calzada única, con dos carriles para la circulación.

� Las provincias de Alicante y Huesca cuentan cada una con dos tramos entre 
los diez más peligrosos de España

* Se han tenido en cuenta los tramos de IMD superior a 5.000 vehículos



� En la Comunidad de Galicia hay 36 tramos (29% del total) en los que los 
conductores tienen una probabilidad elevada o muy elevada de sufrir un 
accidente grave.

� Esta cifra se encuentra aproximadamente un 10% por encima de la
media española, penalizado por los numerosos tramos de riesgo elevado 
en la red vial de la Comunidad.

� La provincia de Lugo es la que tiene una red vial con más riesgo de 
accidente grave para los conductores.
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� El punto de mayor probabilidad de accidente de la Comunidad de Galicia se 
encuentra en la PO-11, en el enlace existente entre la AP-9 y la PO-12.

� La N-634 cuenta con 4 de los 10 tramos de mayor riesgo para los usuarios, y 
la N-640 al igual que la N-6 cuenta cada una con 2 tramos del total.

� De entre los 10 tramos de mayor riesgo, las provincias de A Coruña y 
Pontevedra cuentan con 4 tramos cada una, y la de Lugo con 2.

* Se han tenido en cuenta los tramos de IMD superior a 5.000 vehículos
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� Por segundo año consecutivo, EuroRAP muestra cuántos 
accidentes graves se evitarían si los tramos de mayor riesgo 
pasaran a tener el nivel riesgo medio.

� Por tanto, EuroRAP está identificando los tramos donde hay que 
dirigir la inversión prioritariamente para que ésta sea más 
efectiva. Las medidas tanto pueden ser de control como de 
mejora de la carretera.

� En el total de la RCE, sobre un total de 4.574 accidentes 
mortales y graves, una disminución de los niveles de riesgo más 
altos a niveles medios comportaría una reducción de 845
accidentes, el 18% menos.

� Las carreteras N-332 y N-340 son las carreteras que ofrecen más 
tramos con potencial de reducción de accidentes.
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� La Comunidad Valenciana es la zona de España que 
presenta un potencial más elevado de reducción de 
accidentalidad.

� 7 de las 10 provincias que más pueden reducir los accidentes 
están en el litoral mediterráneo.

* Casi no cuentan con tramos de la RCE
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� Desde 2003 se observa una tendencia al alza de las muertes por accidente 
de moto y ciclomotor 

� 6 de cada 10 muertos en este tipo de accidentes circulaba en una 
motocicleta. La tendencia se ha invertido desde 1999, cuando esta cifra era 
para los usuarios de ciclomotores
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Muertes en accidentes de motocicleta y ciclomotor en España
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� La mortalidad en ciclomotor está estabilizada tanto en carretera como en 
ciudad, al igual que la mortalidad de moto en ciudad. El aumento notable se 
da en la mortalidad de motocicleta en carretera.

� Los accidentes de moto y ciclomotor representan el 10,1% del total que 
se producen en la RCE, 1,3 puntos más que el año pasado.

� El 50% de los accidentes de moto y ciclomotor se concentra en sólo un 
8,6% de la RCE
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Muertos en accidentes de ciclomotor en España
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� 9 de los 10 tramos con mayor concentración de accidentes de moto 
y ciclomotor se producen en provincias del litoral mediterráneo.

� Se trata de tramos donde la problemática de moto es muy acusada, 
llegando a representar más del 50% de los accidentes.

� Las carreteras N-332 (Murcia-Alicante-Valencia), N-340 (arco 
mediterráneo) y N-435 (Huelva) N-322 (Jaén-Albacete-Valencia) son 
las más peligrosas para los motoristas.
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� Las provincias de Pontevedra y A Coruña cuentan cada una con 
cinco de los diez tramos con mayor concentración de accidentes 
de moto de la Comunidad de Galicia.

� La carretera N-550 es la que presenta una mayor densidad de 
accidentes de moto por kilómetro.
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* Se han tenido en cuenta los tramos de IMD superior a 5.000 vehículos



� La carretera N-340 y la carretera N-232 presentan cada año 5 de 
los 10 con mayor accidentalidad de camión en España

� La Comunidad Valenciana presenta 6 de los 10 tramos con 
mayor densidad de accidentes de camión por kilómetro

� Los accidentes graves con implicación de un vehículo pesado 
representan el 16,7% del total que se producen en la RCE, pero en 
estos tramos son el principal problema. 
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� Las carreteras N-634 y N-550 acumulan 8 de los 10 peores tramos en 
accidentalidad de camiones, repartidos en su mayoría en la provincia 
de Lugo y A Coruña.

� A excepción de los accesos por la AC-11, se trata de vías de 
intensidad de tráfico media y con una proporción de accidentes de 
camión respecto al total de hasta el 44%.

� La Comunidad de Galicia acumula el 8% de los accidentes mortales y 
graves de camión de toda España.
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* Se han tenido en cuenta los tramos de IMD superior a 5.000 vehículos
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� En los últimos 4 años, el riesgo elevado o muy elevado de sufrir
un accidente de tráfico en España ha pasado de un 36% a un 
19,3% de la Red de Carreteras del Estado.

� Las carreteras nacionales, con una sola calzada para ambos 
sentidos de circulación, son las que presentan un riesgo más alto 
para los usuarios.

� Las autopistas son las carreteras más seguras, pero el riesgo es 
mayor en las de peaje que en las gratuitas.

� Asturias y Galicia son las CCAA con mayor proporción de tramos 
negros de España.

� EuroRAP identifica a la C.Valenciana, Andalucía y Cataluña como
las CCAA donde más accidentes se podrían evitar con menor 
inversión.



� Los colectivos de motocicleta y camión representan el 
10,1% y el 16,7% de los accidentes mortales y graves 
siendo el primero un colectivo al alza.

� La mitad de los accidentes graves de moto y ciclomotor se 
localizan en sólo 1800 Km de red, lo cual facilita su 
prevención.

� El Arco Mediterráneo, especialmente en la C.Valenciana, 
destaca por su alta densidad de accidentes de motocicleta 
y de camión.

� La N-340 (especialmente a su paso por Castellón), es la 
vía que concentra más accidentes de vehículos pesados 
en su recorrido
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